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1. Einleitung

Der vorliegende Bericht versteht sich als Erlduterungsbericht zum beiliegenden Konzeptplan und soll
der Gemeinde Meiningen gemal3 §16 des Vorarlberger Stralengesetzes als Strallen- und Wegekonzept
dienen.

Gemall 816 des Vorarlberger Strallengesetzes soll die Gemeindevertretung fur das gesamte
Gemeindegebiet bzw. Teile desselben ein Stralen- und Wegekonzept erstellen. Dieses hat
insbesondere grundsatzliche Aussagen zu enthalten tber:

= die bestehenden StralkRen und deren Funktion

= die beabsichtigten Gemeindestralen, deren Funktion und ungefahren Verlauf (Festlegung
StraBenkorridor max. 50m)

= dievorgesehenen Malsnahmen zum Schutz der schwdcheren Verkehrsteilnehmer und zur Erhéhung
der Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs

Bei der Erstellung des Stralen- und Wegekonzeptes sind die Grundsatze gemal? 83 Strallengesetz zu
beachten:

= Offentliche StraRen sind entsprechend ihrem Zweck und ihrer Funktion zu planen, zu bauen und zu
erhalten.

= Die Verkehrssicherheit, insbesondere der Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer, wie
FulRganger, Radfahrer und Menschen mit Behinderung, ist zu berucksichtigen.

= Offentliche StraRen sind fur den nicht motorisierten Verkehr und fir den offentlichen
Personennahverkehr moglichst attraktiv zu gestalten.

* Mit Grund und Boden ist haushalterisch umzugehen und Belastigungen sind moglichst zu
vermeiden. Die Umweltvertraglichkeit, einschlieSlich des Schutzes des Orts- und Landschaftsbildes
und der Energieeffizienz, ist zu bertcksichtigen.

= Die einzusetzenden finanziellen Mittel mussen wirtschaftlich vertretbar sein und in einem

angemessenen Verhaltnis zum erzielbaren Erfolg stehen

Bei der Erstellung des StralBen- und Wegekonzeptes ist auf Planungen der Nachbargemeinden, des
Landes und des Bundes Bedacht zu nehmen. Ebenfalls ist die Mitwirkung der Bevdlkerung in
angemessener Weise zu gewahrleisten.

Das Strallen- und Wegekonzept ist Grundlage fur die Erklarung von Gemeindestralien gemadl3 §20
Straengesetz. Es durfen nur solche Strallen zu GemeindestraBen erklart werden, deren Funktion als
beabsichtigte Gemeindestralle und deren ungefahrer Verlauf durch einen Strallenkorridor im Straen-
und Wegekonzept der Gemeinde festgelegt wurde und die diesen Festlegungen nicht widersprechen
(ausgenommen Ausbau bestehender Stralen inkl. stralenbegleitender Geh- und Radwege und
begleitende Bauten sowie die kleinrdumige Verlegung von bestehenden Gemeindestral3en).
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2. Dokumentation des Verfahrens

Das Verfahren zur Erstellung des Stralsen- und Wegekonzeptes wurde federflhrend von der Gemeinde

Meiningen in Zusammenarbeit mit dem Buro verkehrsingenieure Besch und Partner aus Feldkirch

durchgefthrt.

Nachfolgend sind die wesentlichen Verfahrensschritte zur Erstellung des StralBen- und Wegekonzeptes

dokumentiert:

Erhebung des bestehenden Strallennetzes und Funktionsgliederung

Erhebung geplanter Stralen und Wege auf Grundlage vorhandener Konzepte, Planungen und
Projekte

Screening der geplanten Strallen gemall SUP-Leitfaden des Landes Vorarlberg mit dem Ergebnis,
dass die geplanten Gemeindestralen von der SUP-Ausnahmeverordnung umfasst sind und somit
keine SUP-Pflicht vorliegt, da es sich ausschlieBlich um Gemeindestrallen innerhalb des
Siedlungsrandes ohne Uberdrtlichen Verbindungscharakter bzw. Full- und Radwege handelt

Entwurf eines Stralsen- und Wegekonzepts (Konzeptplan) mit Erlduterungsbericht

Beschluss zum Start des offentlichen Auflage- und Anhorungsverfahrens in der Sitzung der
Gemeindevertretung am 17.12.2018

Offentliche Auflage und deren Kundmachung sowie anschlieRende Dokumentation der eingelangten
Stellungnahmen

Konsultation des Amts der Vorarlberger Landesregierung, Abt. Vla - Allgemeine
Wirtschaftsangelegenheiten und der Nachbargemeinden Feldkirch, Rankweil und Koblach

Kenntnisnahme der eingelangten Stellungnahmen und Empfehlung zur Beschlussfassung des
Strallen- und Wegekonzeptes nach Bedarf

Beschlussfassung des StralBen- und Wegekonzeptes in der Sitzung der Gemeindevertretung mit
anschlieBender Veroffentlichung
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3. Planungs- und Beteiligungsprozess

Die Erarbeitung des StralBen- und Wegekonzept erfolgte in enger Zusammenarbeit mit einer eigens
eingerichteten Projektgruppe, die sich aus diversen politischen Vertreterinnen der Gemeinde sowie
dem Bauamt zusammensetzte. Die Erstellung des Konzeptes erfolgte im Rahmen von vier
Projektgruppensitzungen.

Weiters wurde die Meininger Bevolkerung im Zuge von insgesamt drei Blrgersprechtagen aktiv in
Planungsprozess eingebunden.

Zu Beginn des Prozesses fanden am 04.04.2017 und 11.04.2017 zwei Blrgersprechtage statt, wo sich
alle interessierten Blrgerinnen Uber den Planungsprozess informieren und ihre Anliegen, Probleme
und Anregungen einbringen konnten.

Als zweite Veranstaltung wurde am 20.11.2017 ein abschliellender Blrgersprechtag durchgeflhrt, in
dem der ausgearbeitete Entwurf des Stralien- und Wegekonzeptes prasentiert und diskutiert wurde
sowie Ruckmeldungen von den Burgerinnen gesammelt wurden. Die eingebrachten Rickmeldungen
wurden in der vierten Projektgruppensitzung behandelt und sind je nach Relevanz in das Konzept
eingeflossen.

Zusatzlich fand am 22.01.2018 eine interne Informationssitzung mit der Nachbargemeinde Rankweil
statt, da im Bereich der Riedstralie zwischen Meiningen und Rankweil einer der Konzeptschwerpunkte
liegt und dies im Vorfeld abgestimmt werden sollte (sh. Malinahme Fahrverbot Riedstralie).
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StraBen- und Wegekonzept

Netzgliederung und Funktionen

Hauptverkehrsstralen

Das Uberdrtliche Hauptverkehrsstraennetz (rot) wird durch die LandesstraSen gebildet, welche im
Wesentlichen Durchleit- und Verbindungsfunktion haben.

Die Hauptverkehrsstralen sind die durch das Gemeindegebiet verlaufende L52 (Verbindung in die
Schweiz) sowie die L55 mit Verbindungsfunktion nach Koblach.

Sammel- und ErschlieBungsstral3en

Die Sammelstral3en (gelb) haben die Funktion, die Verkehre aus den Quartieren zu sammeln und auf
das Hauptstrallennetz abzufuhren. Als Sammelstralen kénnen die nachfolgenden Strallen bzw.
Teilabschnitte der StralRen kategorisiert werden:

» Hadeldorfstralle
» Scheidgasse

= Winkelstral3e

» RUthenenstralRe
= GUtleweg

= Herrengasse

Alle Ubrigen offentlichen Gemeindestralsen sowie die Privatstrallen fallen in die Kategorie der
ErschlieBungsstralen und dienen der Erschliellung der Grundstucke.

FuBB- und Radwegenetz

Der Ausbau und die Erweiterung des flachigen FuR- und Radwegenetzes innerhalb der Gemeinde ist
zur Schaffung kurzer und attraktiver Wege in Abhangigkeit der GrundverflUgbarkeit anzustreben
(kleinteilige Durchwegung als Vision und Leitfaden).

Der Luckenschluss fur Ful3- und Radverkehr entlang des Ehbachs ist von besonderer Bedeutung, da
mit dieser Wegverbindung eine attraktive Alternative zur L52 angeboten werden.
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sh. Konzeptplan)
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Abb. 1:
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MaRnahmen

L52 - Dorfzentrum

Im Bereich des Dorfzentrums von Meiningen zwischen Herrengasse und Winkelstral3e ist eine
Aufwertung des Offentlichen StralBenraumes zur Attraktivierung der Aufenthaltsqualitat und
Verbesserung des Ful3- und Radverkehrs anzustreben. Hier wurden bereits erste Mallnahmen gesetzt.

Weiters sollte in diesem Kontext gepruft werden, ob eine Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit moglich ist.

Die weitere Entwicklung des Dorfzentrums bzw. des Stralenraums ist mit dem Land Vorarlberg
abzustimmen.
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Abb. 2:  Ausschnitt Dorfzentrum zwischen Herrengasse und Winkelstral3e
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4.2.2 L55 - FuR- und Radverkehr

Im derzeitigen Bestand endet der einseitige Gehsteig entlang der L55 nach der Brlcke Uber den
Ehbach. Weiters existiert entlang der L55 keine Radinfrastruktur bzw. Radverkehrsanlage.

Zur Attraktivierung des FuBR- und Radverkehrs sowie zu dessen Schutz, ist zu prifen, ob der Gehsteig
im Ortsgebiet verlangert und eine Radverkehrsanlage errichtet werden kann.

Diese MalBnahmen sind mit dem Land Vorarlberg abzustimmen und weiterzuverfolgen.

4.2.3 Neue GemeindestraRen

Im Rahmen des Stralien- und Wegekonzeptes sind nachfolgende neue Gemeindestralien vorgesehen
und mit Strallenkorridoren ausgewiesen:

» ErschlieBungen als GemeindestralBen zur Erschlielung der Grundstlcke sowie zur Schaffung
direkter und kurzer Wege fur Ful3- und Radverkehr (insbes. Luckenschluss entlang des Ehbachs)

Abb. 3:  Ausschnitt ErschlieBung zwischen Winkelstral3e und Bleicheweg
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» ErschlieBungen als GemeindestralBen zur Erschliefung der Grundstlcke sowie zur Schaffung
direkter und kurzer Wege fur Ful3- und Radverkehr

Abb. 4:  Ausschnitt ErschlieBung zwischen Sackwiesenweg und Kirchfeldstral3e

» ErschlieBung als GemeindestralSe zur ErschlieBung der Grundstlicke mit kurzer Wegverbindung fur
Fuls- und Radverkehr

-
T T P ——

-y
Ll |
1
\
[}
1

Abb. 5:  Ausschnitt Erschlielfung zwischen Tannenfeldstralle und L52
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Gemall  SUP-Ausnahmeverordnung LGBl 35/2015 sind  fur  diese  StralBen  keine
Umwelterheblichkeitsprifung oder Umweltprifung nach 8§17 Stralengesetz erforderlich, da die
beabsichtigten Korridore vollstandig innerhalb des dulieren Siedlungsrandes liegen und die
Gemeindestralien nicht fUr die Verbindung mit einer anderen Gemeinde wichtig ist.

4.2.4 Geschwindigkeitsregime und Vorrangregelung

Das verordnete Geschwindigkeitsregime sowie die Vorrangregelung im Gemeindestraliennetz sind
grundlegende Malinahme zur Verdeutlichung und Unterstltzung der Netzgliederung sowie auch zum
Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmerinnen und Attraktivierung des nicht motorisieren
Verkehrs.

Im Gemeindestraliennetz von Meiningen existieren derzeit keine Gehsteige oder Radverkehrsanlagen
und es gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40 km/h. Der Verkehr ist somit zur Ganze im
Mischverkehr organisiert, wodurch potenzielle Sicherheitsdefizite fUr Ful3- und Radverkehr existieren.

Die Vorrangregelung im Strallennetz ist teilweise uneinheitlich und nicht stringent, folgt aber im
Wesentlichen dem Prinzip Rechts-vor-Links im ErschlieBungsstralBennetz und einer Bevorrangung der
SammelstralBen gegenUber den ErschlieBungsstrallen.

Zudem stellt das Gemeindestrallennetz zusammen mit den vorhandenen FuB3- und Radwegen das
flachige Ful3- und Radwegenetz dar, das aus verkehrsplanerischer Sicht mdglichst attraktiv und sicher
gestaltet sein sollte. Aus diesen Grunden unterstutzt ein niedriges Geschwindigkeitsregime und eine
moglichst einheitliche Vorrangregelung das gemeinsame Miteinander aller Verkehrsteilnehmerinnen
und trdagt maflgeblich zur Verkehrssicherheit, Aufenthalts- und auch Wohnqualitat im Quartier bei.

Im Hinblick auf das Geschwindigkeitsregime und die Vorrangregelung im Gemeindestrallennetz
(Sammel- und ErschlieBungsstrallen) wurden nachfolgende zwei Varianten festgehalten, deren
Umsetzung es bei der Weiterverfolgung der Malinahmen zu vertiefen gilt:

= Variante 1

Bevorrangte SammelstralBen mit Tempo 40 km/h und Fullgangerschutz bzw. Gehsteigen sowie
ErschlieBungsstralsen mit Tempo 30 km/h und Rechts-vor-Links mit Mischverkehr

= Variante 2

Gesamtes Gemeindestrallennetz Tempo 30 km/h mit Rechts-vor-Links und Mischverkehr
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4.2.5 Fahrverbot RiedstrafRle

Die Achse Herrengasse/Riedstrafse stellt eine direkte Verbindung zwischen L52 und L190 dar. Im

Bereich Riedspitz und Riedstral3e sind aktuell Fahrverbote mit Ausnahmen beschildert (sh. Abb. 6).

ausgenommen
Anrainerverkehr,
Radfahrer und
landwirtschaftlicher

Abb. 6: Fahrverbot Riedstralle auf Hohe Gemeindegrenze

Aufgrund von Ruckmeldungen aus der Bevolkerung und der Projektgruppe wurde im Rahmen der
Bearbeitung festgestellt, dass die bestehenden Fahrverbote oftmals ignoriert werden und es zudem
auch zu erheblichen GeschwindigkeitsUbertretungen in diesem Bereich kommt.
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Im Zuge der Erstellung des StralRen- und Wegekonzeptes wurde eine zweiwdchige Verkehrserhebung
mit Geschwindigkeitsmessung in der Riedstralle auf Hohe der Gemeindegrenze durchgefihrt mit dem
Ergebnis, dass an Werktagen ca. 650 bis 750 Fahrzeuge (inkl. Radverkehr) pro Tag durch die
Fahrverbote fahren und die Geschwindigkeiten Uberschritten werden (V85= 53,5 km/h und Vmax=
98 km/h). Daraus lasst sich ersichtlich ableiten, dass die Fahrverbote Grofteils ignoriert werden und
dadurch auch erhebliche Sicherheitsdefizite fur Full- und Radverkehr durch die gebietsfremden
Durchgangsverkehre erzeugt werden.

Als MalBnahme sieht hier das Stralen- und Wegekonzept vor, dass die Fahrverbote in Abstimmung mit
der zustandigen Ortspolizei Rankweil so positioniert und verordnet werden, dass Ubertretungen und
Missachtungen zielfUhrender exekutiert werden konnen. Weiters soll eine kontinuierliche
Uberwachung der Fahrverbote sowie der Geschwindigkeit erfolgen.

Die Fahrverbote sollen weiterhin  mit der Ausnahme Anrainerverkehr, Radfahrer und
landwirtschaftlicher Verkehr beschildert werden, damit das Zu- und Abfahren im Riedspitz mdglich ist,
aber das Durchfahren nur fur Radfahrer und landwirtschaftliche Fahrzeuge moglich ist.

Sollte sich die Gesamtsituation durch diese MaBBnahme langfristig nicht verbessern, ist aus
verkehrsplanerischer Sicht ein harter Netzunterbruch (ausgenommen Radfahrer) der RiedstraBe in
Erwagung zu ziehen (z.B. Schrankenldsung).

Feldkirch, 16.01.2019
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